Plataforma

Diagona
per a tothom de I’Aire

Comunicat conjunt / 15 de marg de 2016

Volem la unié dels tramvies per la Diagonal

Demanem als partits no obstaculitzar la lluita contra la contaminacié: ni a la Diagonal, ni a la
Zona Franca

. 10 morts al dia i I’escandol de Volkswagen no semblen suficients per canviar
’estratégia partidista sobre el metro i el tramvia

° Rebutgem que alguns politics enfrontin necessitats dels veins, volem que es
concloguin les dues actuacions del Pla Director d’Infraestructures de forma simultania i
mesures de reduccio del transit

° Alguns partits politics, o privatitzen o boicotegen el tramvia de la Diagonal

Les entitats socials presents a les plataformes per la Qualitat de 1’ Aire i Diagonal per a Tothom
volem denunciar el repetit tis partidista de les necessitats de transport public a la ciutat i la
innecessaria confrontacio dels projectes de la Zona Franca i tramvia de la Diagonal.

Possiblement no hi hagi cap obra de transport més estudiada que la connexié dels tramvies, pero
aixo no ha impedit cinc partits del plenari de 1’ajuntament de Barcelona, CiU, CS, ERC, PSC i PP,
de giiestionar-la novament amb un posicionament conjunt sense ni tan sols esperar els resultats dels
darrers treballs. Aquesta escenificaci6 politica és legitima i no seria criticable si no fos perqué
no es fa amb cap obra d’ampliacio6 viaria (ampliacié de la Ronda Litoral, construcci6 de I’autovia
Sant Andreu Sagrera (paral-lela a les obres del tren) o amb la construcci6 d’aparcaments subterranis.
Amb una contaminaci6 atmosférica ocasionada majoritariament pel transit, que se salda amb 3.500
morts prematures anuals a I’area metropolitana, i I’escandol de Volkswagen i altres marques
colpint directament sobre la nostra salut, 3,6 quilometres de tramvia semblen preocupar més
alguns politics que un milié de cotxes entrant i sortint de la nostra ciutat.

Cal recordar que el tramvia de la Diagonal interconnectat dobla la eficiéncia de la xarxa
actual i equival en capacitat a sis carrils de circulacié totalment electrificats. En canvi, posar
piles electriques als autobusos ni els fara més rapids ni créixer en capacitat. A la Diagonal
necessitem transports ptblics més rapids i d’alta capacitat capagos de fer front la forta demanda
d’un eix transcendental que no té metro ni rodalies, com tenen Meridiana i Gran Via. Si volem
reduir el transit a la Diagonal no podem quedar limitats per un sistema d’autobusos col-lapsat que
millorat només podria arribar a 2.800 viatgers / hora i sentit front els 8.000 viatgers / hora i sentit
del tramvia. A més el tramvia dona servei a 9 municipis (Barcelona, I’Hospitalet, Esplugues,



Cornella, Sant Joan Despi, Sant Just Desvern, Sant Feliu de Llobregat, Sant Adria de Besos i
Badalona) i ajuda a reduir transit de connexid, mentre que la linia de bus D30 és un plantejament
exclusivament municipalista. La interconnexi6 de tramvies té un efecte en cadena que permet
millorar el transport public a tots els barris, ja que permet dedicar entre 47 i 75 autobusos avui
alentits a la Diagonal a reforcar les linies H i V de la nova xarxa de bus i convencional a la resta de
la ciutat. A més la reforma de la Diagonal segueix sent necessaria per afavorir la bicicleta, el vianant
i la seguretat vial.

Moltes vegades les ganes de generar titulars arrosseguen una part dels politics a inventar-se
els resultats d’una consulta (mai s’ha votat entre tramvia o bus, sind entre Bulevard o Rambla) o
al‘ludir a estudis contra el tramvia que ni existeixen (I’estudi del Cenit per optimitzar els
autobusos electrics no era contra la connexié ni comptava amb tota la demanda).

Es moralment reprovable que amb la que esta caient, una peca clau en la lluita contra la
contaminacié com és el tramvia sigui enfrontada a altres projectes de transport public com
I’arribada del metro a la Zona Franca. Avui hem de recordar que els dos projectes son necessaris
i no excloents, van ser aprovats 1’any 2001 al Pla Director d’Infraestructures de 1’ Autoritat del
Transport Metropolita i tenen financaments i terminis d’execucié deslligats i incomparables. Cal
recordar que la linia 10 de la Zona Franca esta en construccio i no s’ha aturat mai, i que el tramvia
compta amb un acord de desbloqueig entre 1’ Ajuntament de Barcelona i la Generalitat de
Catalunya. Supeditar un projecte a I’altre és endarrerir innecessariament una de les moltes
actuacions que cal dur a terme per eradicar la xacra de la contaminacioé.

Les entitats adherides a les plataformes per la Qualitat de 1’ Aire i Diagonal per a Tothom reclamem
que el plenari canvii I’estratégia de treball:

1. Fer front el lobby de I’automocid i la contaminaci6 urbana, que és el que ens hauria
d’estar preocupant. Demanem mesures efectives d’una vegada per totes, i que s’estudii
I’aplicacié de la Zona Urbana d’ Atmosfera Protegida (ZUAP).

2. Moratoria a la construccié d’ampliacions viaries, com la Ronda Litoral o 1’autovia
Sant Andreu — Sagrera.

3. No generar dinamiques d’enfrontament territorial, veinal ni municipals, que son del tot
innecessaries, i molt menys jugant amb les necessitats de transport public.

4.  No fer s partidista del metro a la Zona Franca ni del tramvia de la Diagonal, executar-
los a I’hora i calendaritzar-los amb criteris tecnics i no politics. Associar els dos projectes a
una reducci6 efectiva del transit.

5. Investigar els models concessionals del metro linia 9-10 i del tramvia, amb 1’objecte de
depurar qualsevol possible financament irregular de partits (cas Pujol, etcétera)

6.  Evitar que ’extensio de la linia 9-10 del metro automatic i la interconnexio6 dels
tramvies es tradueixi en una perdua d’autobusos i de treballadors del transport public.

Barcelona, 15 de marg de 2016



QUI SsOM?

Diagonal per a Tothom: Bicicleta Club de Catalunya (BACC); Associacio per la Defensa dels Drets
dels Vianants Catalunya Camina; Comissions Obreres de Catalunya (CCOQ); Confederacio
d’Associacions Veinals de Catalunya (CONFAVC); Ecologistes en Accié de Catalunya (EAC);
Federaci6 d’Associacions de Veins de Barcelona (FAVB); Associacio per a la Promocio del
Transport Public (PTP), Prevencié d’Accidents de Transit (P(A)T), Unié General de Treballadors
(UGT)

Plataforma per a la Qualitat de I’Aire: Associacié de Prevencio d'Accidents de Transit — P(A)T;
Associacio per a la Promocio del Transport Public (PTP); Catalunya Camina; Centre d'Analisi i
Programes Sanitaris; Centre de Sostenibilitat Territorial; Confederaci6 d'Associacions Veinals de
Catalunya (CONFAVC); Federacio d'Associacions de Veins i Veines de Barcelona (FAVB) ;
Ecologistes en Accié de Catalunya; Espai Ambiental; Martorell Viu; Associacié Catalana de
Comunicaci6 Cientifica; Associacio Catalana contra la Contaminacié Acustica;Associacio de
defensa del patrimoni natural La Banqueta; Associacié Salut i Agroecologia; Coordinadora Catalana
d'Usuaris de la Bicicleta ; Greenpeace; Xanxano; Escola de Natura de I'Estany de Banyoles;
Assemblea 15M de Sarria - Sant Gervasi; Club Ciclista Sant Joan Despi; La Saboga; Associacio
Catalana de les Ciencies Ambientals; Defensa del Medi Ambient de Sant Andreu de la Barca
(DEMASAB);Torrentera-Associacié Asmatologica Catalana; Consell de la Joventut de Barcelona,
Fem Sant Antoni, Fundacié Terra, AMPA CEIP El Martinet, Marea Blanca de Catalunya, Bicicleta
Club de Catalunya — BACC, Associacio ENSALUT.



